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Prezentul studiu de trafic a fost realizat |a solicitarea societatii comerciale WVEGO
CONCEPT ENGINEERING S.R.L., Bd. luliu Maniu, nr. 6Q, et. 9, biroul 2, Sector
6, Mu n. daare in caditdte de Proiectant, doreste realizarea unui studiu
de impact al traficului rutier pentru implementarea pasajelor Bd. Nicolae
Grigorescu 1 Bd. Basarabiei; Bd. Nicolae Grigorescu i Str. Liviu Rebreanu; Bd.
Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu.

Studiul de trafic abordeaza o serie de analize pentru estimarea impactului asupra

perf or man Hei traficual umkbsaurpaoaj ucleui poHi fas
cresterea accesibilitt ™.l parcbLtrii propuse
studiu. De asemenea, se identifica Hi cuant
pentru toatt -lzlofnoav ,B uccau raepasegului. Amdlizele @edrafic z £

se vor realiza prin model are numerict de

informatice: VISUM Expert 2022-1 i cen™a AV TRANSPORT PLANNI
Synchrol0/ Sy nc hrBeneficidrul fihal al$ in m € sesté PFHciemb r i a
sectorului3-Bucur e Ht i

1. GENERALITATI ASUPRA CADRULUI DE INTOCMIRE A STUDIULUI

1.1 Conceptul de abordare a studiului - mobilitatea in mediul urban si
periurban

Din punct de vedere istoric, termenul Mobilitateur bantaptr ut ¢roa ur ma c
50-60 de ani. Notiunea de mobilitate se defineste ca termen de cuantificare a
activitatii urbane, ca rezultat al puternicelor dezvoltari tehnologice legate de

transporturi in perioada mentionata.

Abordarea deplastrilor Zil niceadezvoltai pr obl e
contnuut rec®©nd de | a o disciplinkt tehnict, afr
concept pluridisciplinar in care sunt angrenati specialisti din domenii diferite:
arhitectura,ur bani sm, soci ol ogi e, drept, medi u, m
capata in zilele noastre conotatii economice importante, acestea fiind direct

|l egate de ceea ce mabnilm adreadrvacdsteaanditd

deplastrile " n opr&blInaumkts utng h ndiocatr, pce K i un
presupune practici de planificare Ki proiec
STUDIU DE IMPACT -7 -

asupra traficului rutier pasaje Bd. Nicolae Grigorescu - sector 3,Buc ur e Ht i



ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
'WE BUILD THE FUTURE

VEGO

intrun " nSeles general, “n dosma wecinafatilordd e st udi
mobilitatea defineste capacitatea de depl :
activitketSilor fiind detteStmicnaa tulr nkair el eag aetxk so
di stangSe de par auma,sr e c@t moit i waSi e sal e
Mccesibilitatea apetcarg ietrtedialSdaronlkeacal iizatace

put ©nd f imorbuniitttatkei spaSi al t

Pe plan administrativ i Mo b i | i t agi Peribana@avnitz eazt crearea

sistem de transport durabil prin:

A Facilitarea accesului tuturor persoanelor | a | ocuri l@lade munoc
servicii.

A CmbuntttSirea sidprutieran Se i Ki securitht

A Reducerea pol utktrii, a emisiilor de g
consumului de energie.

A Crekterea efi ci éncGstiiilor pentru mansgoftul dea c i t t
persoane Ki meEr fur.i

A Crekterea atractivitbt$Sii K i a calitt$Si

Este cunoscut faptul ca in practica proiectarii, studiile de trafic au ca scop
furnizarea de informatii cu privire la modul de efectuare a deplasarilor de
persoane si bunuri. In acest sens, in literatura de specialitate sunt mentionate in
principal, doua categorii de studii de trafic ce pot fi intocmite: studii macroscopice

si studii microscopice.
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2. MODELAREA TRAFICULUI RUTIER
21.Con s i dasumaHionceptului de modelare a traficului de vehicule

Studiile de trafic analizeaza deplasarea vehiculelor pe retele rutiere sub forma
fluxurilor de trafic. Din acest punct de vedere se constata ca traficul rutier se poate
desf as urlau xi nc ofiftairnau uoop r i r i sau intduxzieri)
i nt r eln prgetica) prima categorie de trafic corespunde deplasarilor in afara
localitatilor, pe drumuri sau autostrazi. Categoria a doua (flux intrerupt) reprezinta
situatia desfasurarii traficului in mediul urban. Fragmentarea deplasarilor de
vehicule pe artere rutiere este determinata de prezenta intersectiilor si de
prezenta trecerilor de pietoni. In acest mod se poate intelege ca deplasarea
vehiculelor prin intersectii determina o limitare a timpului in care un flux de

circulatie poate traversa intersectia in decursul unitatii de timp (ora).

Studiile macroscopice estimeaza numarul de deplasari (persoane si bunuri), ce
pot fi efectuate pe o raza extinsa (o tara, o regiune o metropola, etc.). Pe baza
acestor studii, se poate stabili numarul de deplasari actuale, precum si numarul
de deplasari in perspectiva (traficul actual si traficul de perspectiva). In practica
proiectarii traseelor rutiere aceste studii stabilesc traficul de calcul pentru
dimensionarea structurala a sistemelor rutiere si a lucrarilor de arta. Studiile
macroscopice furnizeaza prognoze asupra modului in care se desfasoara
deplasarile in zona analizata si formuleaza recomandari asupra modului in care
trebuie conceputa reteaua rutiera. Studiile macroscopice de trafic sunt
recomandate a fi realizate in fazele premergatoarea a studiilor de urbanism
general sau zonal ce afecteaza spatii geografice mari. Aceste studii necesita
multiple cercetari si investigatii preliminare multi-disciplinare (economice, sociale,
admistrative, geodezice, etc.). Studiile macroscopice de trafic implica mobilizarea
de fonduri apreciabile care adesea afecteaza semnificativ bugetele proiectelor.

Studiile Mezoscopices e reali zeazt pe o ari e extinsa,

studiilor macroscopice si considerand elementele studiilor microscopice, in

principal d e tsaddaleela aieel de eldtechte geometrice si a
control ul ui traficul ui i n intersec™™i.i I n f
STUDIU DE IMPACT -9-
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de prioritate, sensuri giratorii, i

combina avantajele studiilor macroscopice si a celor microscopice.

Studiile microscopice se realizeaza pe zone limitate, in care se face un releveu
exact al tramei rutiere (elemente geometrice). In cadrul studiilor microscopice se
analizeaza deplasarea vehiculelor si a pietonilor pe baza investigatiilor de trafic.
Studiile microscopice ofera solutii ce ajuta procesul de proiectare sub
urmatoarele aspecte: organizarea circulatiei rutiere, optimizarea deplasarilor de
vehicule si pietoni, proiectarea arterelor noi de circulatie, imbunatatirea
elementelor geometrice a arterelor de circulatie existente, organizarea

semnalizarii si semaforizarii rutiere pe trama rutiera existenta.

Principiile de modelare in studiile microscopice au in vedere deplasarea
vehicul el or pe retel e r uihdividual@ cao nad
Modelele create cu ajutorul tehnicii informationale, ofera utilizatorului posibilitatea

analizelor complexe asupra variantelor de organizare a circulatiei

2.2. Utilizarea tehnicii informationale in studiile de trafic microscopice
Realizarea unui transport eficient necesita in permanenta o atenta analiza si o

evaluare a modului in care se desfasoara deplasarile.

Utilizarea tehnicii informationale, a programelor specializate pentru domeniul
ingineriei de trafic, reprezinta un domeniu de activitate cu multiple avantaje pe
planul analizei si optimizarii solutiilor de transport. In acest sens, semnalam
posibilitatea de a realiza analize ale modului in care se desfasoara traficul rutier
folosind conceptul de modelarea numerica. Aceasta abordare ofera specialistilor
posibilitatea modelarii pe calculator a retelelor rutiere urbane (artere si intersectii)
prin generarea elementelor geometrice si declararea in intersectii a valorilor de

trafic pentru care se doreste modelarea.
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Dintre produsele I.T. larg utilizate in domeniul planificarii urbane pentru studiile
de trafic mentionam programe | e di n paunbetekeohtat de Grup

din Germania sifi Sy n cdezvaltat de compania Trafficware - USA .

Programul VISUM are capabilitatea de a integra atat modele de transport
complexe in 4 pasi T simulari la nivel macroscopic, cat si simularea la nivel
mezoscopic considerand configuratia detaliata a retelei stradale si a intersectiilor,
precum si modul de control al acestora, considerand intarzierile in intersectii pe
directii de deplasare (conform H.C.M. 2010), asigurand astfel o integrare intre
alegerea rutelor multiple la nivel de retea si analiza detaliata a intersectiilor si

retelei stradale din perspectiva performantei traficului.

Programele iSynchr oo Si mT suatf tlezvwliate de compania
ATrafficwared UB.A. nele Adcd pantey din categoria softurilor
i mi cr o s gpeciplizategentru modelarea traficului de vehicule si pietoni in in
intersectii. Programulele sunt dezvoltate pe baza algoritmilor de calcul cuprinsi in
manualul de capacitate (H.C.M.2010 si H.C.M.6™"), elaborat sub coordonarea
Oor gani Eransporgtion Research Boardd ( membra a institutie
amer i cEha &atiofial Academieso ) Programulele de calcul realizeaza
modelarea retelelor rutiere urbane (artere si intersectii) prin generarea
elementelor geometrice si declararea in intersectii a valorilor de debite de trafic

pentru care se doreste studiul.

Aplicatia A Si mfT ir @i insoteste programul Synchro, permite utilizatorului
simularea deplasarilor, oferind utilizatorului un set complet de informatii legate de
calitatea desfasurarii traficului. De asemenea, aplicatia ofera posibilitatea
vizualizarii, pe modelul digital al intersectiilor, circulatia vehiculelor in sistem
animat, precum si scheme ale intersectiilor, in care sunt evidentiate rezultatele

procesului de simulare , parametrii de trafic.

Programele de calcul mentionate mai sus pot furniza o paleta larga de informatii

asupra desfasurarii traficului de vehicule si pietoni:

STUDIU DE IMPACT -11 -
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Intarzieri ale vehiculelor la accesul in intersectii (sec/veh);

timpul de stationare a vehiculelor la intrarea in intersectie
(secl/veh);

raportul vol/capacitate,

viteze medie de circulatie in intersectii (km/h);

consum de carburant (km/l);

numarul de vehicule ce nu pot intra in intersectie pe faze de verde;

= =/ =4 A -

lungimi ale sirurilor de vehicule ce se acumuleaza la accese in

intersectii.

Pe baza acestor date se potrealizao pt i naleztersif triiHmaficlui rutier ce

o f eorseérie de avantaje:
Sistematizarea si gestionarea datelor de trafic inregistrate dinmb s ur ;L t or i
Realizarea de modele de trafic pentru valori actuale ale traficului de
vehicule;
Formulareaunore s t i asdpraid e s f £ 'Hui rricruid par8gectva;

1 Realizarea unor variante de optimizare ad e s f £ Hraficdlur. i i

Formularea de r e ¢ o ma mehtcurproiectarea elementelor geometrice

alei ntersec™i il or
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asupra traficului rutier pasaje Bd. Nicolae Grigorescu - sector 3,Buc ur e Ht i



ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
'WE BUILD THE FUTURE

VEGO

3. OBIECTIVELE STUDIULUI DE TRAFIC

In concordanta cu solicitarea beneficiarului, studiul de trafica b o r d e serzeide
analize de specialitate pentru estimarea impactuluir e a | pasaieloridenivelate
Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Basarabiei; Bd. Nicolae Grigorescu 1 Str. Liviu
Rebreanu; Bd. Nicolae Grigorescu 1 Bd. Camil Ressu.

Principalelei nt e r samalizaté sunt: e

N Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Basarabiei,

el

Bd. Nicolae Grigorescu i Str. Liviu Rebreanu,

N Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu.

Prezentul studiul de trafic cuprinde doua paliere principale de analiza:
®» Analizad e s f t b trafieutui pentru s i t a existenta.
®» Analiza d e s f £ b draficului pentru perspectiva, d u p tealizarea
I nv eitot pgrgpuse.

Pentru fiecare componenta de analiza s-au realizat ur mtt oab ed dd r i

calcul:

N analiza macro-mezo de simulare utilizand a p | i AdUMa

N analizamicroscopicaautilizanda p | i cABpnictirdde si  ASi.mTr af f i
Prezentul studiul de trafica na |l i peede » parte modulin i nv e sihgursli i | e

de realizare (pasajele supraterane),i nf | u edéHelaa fd rr @ "Hegatiera,
si pe de alta parte in studiu de trafic, se f o r mu leesd 2 fmstpraimodului in
caresevord e s f LdHaup laa wehiculelbrén zona urbana analizata.

Analizele de trafic de tip macro-mezoscopic sunt realizate cu scopuldeao b "Hi n e

i nf orgenerde qu privire la modul in care se vor redistribuid e p | agder i | e
vehicule "Hi n €earda de aportul ce il vor avea viitoarele pasaje denivelate. In

acest sens, analizele de trafic o f eir n.f o rasupréHorincipalilor parametrii de

trafic e st i weat ki nivelul zonei urbane analizate, dar la nivelul Zonei

Metropolitane B u ¢ u rlleBoxHAnalizele de trafic macro-mezoscopic au analizat
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timpul total petrecut in trafic si parcursul vehiculelor, la orele de varfd i mi n e a "Ht
(AM) sid u pamiaza (PM), in zinormalade lucrusiinzin e | u c r ibh ¢contextul e

modelului de trafic al MunicipiuluiBu c ur. e Ht |

Modelele de trafic realizate au la baza Modelul de Transport Metropolitan

B u c u rlloktModelarea d e p | a sstarrealizat prin calibrarea datelor din

modelul de transportin care s-aua d £ u datele de trafico b "Hi dinu tnev e st i ga "Hi i
depeteren, (s ondaj )dna nttrealédiecdtdianalizata.

In cadrul studiului de trafic sunt analizate ¢ o n d idéléfectdarea dep | asir i | or
acord cu s o | uélkhica cuprinsa in proiectul elaborat de WVEGO CONCEPT
ENGINEERING S.R.L. in calitate de Proiectant General.

3.1. Etape de studiu
In cadrul prezentei | u c radfostrealizate u r mt t oedapee | e
3.1.1 Culegereade date

1 Releveul arterelor rutiere si i nt e r s euprifei im pona urbana
analizata.

1 Prelucrarea statistica a valorilor de debite de trafic recenzate pe baza
datelor furnizate de cttre Primkria Sec
“nregistrkbri video ale trafi c.kSlaui I n i
considerat pentru o zi de lucru intervalul orar 7.00 i 10.00 ca varf
di mi n(AM) SHbtervalul orar 16.007 19.00 cavarfd u pamiaza (PM).

1 Echivalarea debitelor de vehicule recenzate in debite de trafic exprimate

inv.e.t..

3.1.2 Analiza la nivel macro/mezocopic cu Modelul de Transport
Metropol it adlfoBu\WaIUMe Ht i

9 Calibrarea matricelor OD (Origine-De st i na™Hi e) pentru orel e
PM zi de lucru, si sOmbttti o013800.de v OTrf

T Anali za situa'Hi ei actual e:
o Fluxurile de circula™i e in veh. etalo
STUDIU DE IMPACT -14 -
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ariade studiu si i n zonaealfometropolitana

o Raportul Volum/Capacitate pe fiecare artera stradala in aria de

studiu si in zona #wfe ropol i tana Bucur
o Fluxurile de circula™i e in intersecHi
deplasare;
o Timpulde parcurs si viteza medie de <cir
stradala;
o Nivelul de Serviciu global si "~ nto©rzi

o Rezerva de capacitate pe di rec’™Hi e
i ntersec’Hi e;
o Performanta traficului in veh-ora siveh-kmla ni vel ul "~ ntregi.
1 Stabilirea scenariului cu proiect T pasaje Bd. Nicolae Grigorescu i Bd.
Basarabiei; Bd. Nicolae Grigorescu 1 Str. Liviu Rebreanu; Bd. Nicolae
Grigorescu i Bd. Camil Ressu.
1  Analiza scenariului cu proiect:
o Fl uxur il e idvweh. ealon/araipk feeCdrie artera stradala in
aria de studiu si i n zlbomma metropol it a

o Raportul Volum/Capacitate pe fiecare artera stradala in aria de

studi u si in zona t#ife ropol i tana Bucur
o Fluxurile de circuhaVHed ienalonhépobpsacTp
deplasare;
o Ti mpul de parcurs si viteza medie de
stradala;
o Nivelul de Serviciu global si “~nto©rzi

o Rezerva de capacitate pe direc'™i e

inters e ¢ "Hi e ;

s

o0 Performanta traficului in veh-orasiveh-k m | a ni vel ul ntr e
i Esti marea efectelor implementtbtridi Scen
o Fluxurile de circul a™i e si raportul V

o COHt i gul de ti-omuzidglucousal zii Weveas®mbiLt t;
o Impactul global asupra parcursului exprimat in veh-km.

1 Extragerea datelor pentru analiza la nivel microscopic.
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| Raport estimare impact implementare proiect la nivel
macro/mezoscopic.

3.1.3 Analiza la nivel microscopic

Aceasta analiza s-a realizat pentru scenariile:c i r ¢ U L gpdsjeec i r c cd a "Hi e
pasaje Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Basarabiei; Bd. Nicolae Grigorescu 1 Str.
Liviu Rebreanu; Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu, considerand:
| Releveul i nt er s euprifei ih onodelele numerice: al ctt ui r e
geometrica, fluxuri de trafic, reglementaridec i r cul a "Hi e
1 Reali zarea model el or depentruiafi c ale cir
o zilucr tdiomirree adHaptAMami aza PM
o0 zinel ucr ibtenaleorarel0:00-13:00).
| E v i d e n VHiordor perdru principalii parametrii de trafic.

1 Interpretarea rezultatelor,concl uzi i si recomandtri
3.2. Date sintetice folosite pentru delimitarea zonei de studiu

In figura 1 este prezentata aria de studiu.

~ SZANA
RISTOR

% N 7
: 3 =4
& fIVADA CU fUCI
%, <& F
X, y §

> b %,
© MapTier © OpenStreetMap cortributors .
<

Fig. 17 Aria de studiu pasaje Bd. Nicolae Grigorescu
[https://www.openstreetmap.org]
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4. MASURATORI DE DEBITE DE TRAFIC S| PRELUCRAREA DATELOR

In vederea intocmirii studiului de trafic in cadrul prezentei | u c ratfostirealizata
recenzarea traficului si prelucrarea datelor puse lad i s p ode c HHt Rerei mbLr i a
Sectorului 3 7 Politia Locala, din “ nr e gi sideo inrceld ®ei i nt er s e c "Hi i
principale aferente viitoarelor pasaje. P r e | u ae debité de &afic s-au realizat
ininte r s ercctsul lunii august 2023.1 n v e s t audoat fidalizate eastfel:

fIn zide lucru dintimpul s £ p t £ nm@&nvalele orare 07:00-10:00

si 16:00-19:00;
Principalele intersec™H i considerate sunt:
N Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Basarabiei,
N Bd. Nicolae Grigorescu i Str. Liviu Rebreanu,
N Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu.

Inafaradei nt e r steeon"HHi i ohaessus.eau fost utilizate r e ¢ e nde trafid

recentesiinaltei nt e r, & dauiHseiprezinta in figura de mai jos.

(W IS e
D B SN BB
IR

il 7S -_g%—?‘y@r Al
;&!el!;’ga o

\

i}

f =\
="

Fig. 21 Trafic recenzat AM si PM
| nv e st dedrafice v il cee nd@Bitete dd trafic ped i r e deldepiasare si

pe categorii de vehicule.
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Debitele de trafic inregistrate au fost utilizate pentru calibrarea cererii de
mobilitate in Modelul de Transport B u ¢ u ri dlfiewt pentru fiecare ora de varf in
parte.

Alegerea intervalului orar pentru efectuareambt sur Lt or i | or

Cnr e g i detdebiterde ttakc au fost realizate pe categorii de vehicule pentru

fiecare d i r ede ddplasare. ML s u r Lt efextuatelinezona, au fost realizate in

zil ucr t inineemvadele orare:d i mi n(AM) B#R.00 i 10.00 sid u pamiaza

(PM) 16 001 19.00. Aceste intervale orarer e p r eperioade de timp in care se
nr egi seregelavaldriridicate ale debitelor de trafic.

STUDIU DE IMPACT -18 -
asupra traficului rutier pasaje Bd. Nicolae Grigorescu - sector 3,Buc ur e Ht i



ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
'WE BUILD THE FUTURE

VEGO

5. STUDIU ASUPRA DESFASURARII TRAFICULUI DE VEHICULE LA
NIVEL DE RETEA SI IN INTERSECTII

5.1 MODELAREA MACROSCOPICA A DESFASURARII TRAFICULUI
RUTIER

5.1.1. Modelul de transport urban si bazele de date aferente

Un model de transport reprezintt modul i n
mobilitate, atat pentru persoane cat si pentru marfa, modul in care se distribuie
deplastrile intre Origine si Destina™Hi e, mo
diferite moduri de transport (rutier, cale ferata, naval, aerian, transport public) si
mo d u | in care se realizeazt aceste depl astr

reHaua de transport aferenta acestui a.

Pentru a explicita aspectele e n u n ‘ilHai sus, prezentam succint metodologia de
realizare a unui mo d e | de t r an s pMatotdologiancuppirale atapelep a 'Hi
decalculad e p | forsparnind de lafaza de generaread e p | assincheind la
atingerea destina'Hi ei

Infigura3s e p r schema mmdtodologiei de realizare a modelului de transport

i n 4 paHi, "mpreuna cu datele care sunt foc
acestuia. Bazele de date utilizate la calibrarea modelului sunt prezentate la modul

general in aceasta etapa.
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Date pentru anul de baza

Date socio- Retele de Date referitoare la
economice transport functionalitatea
sistemului de transport

Sistemul de zonificare

]
A 4 A 4 I
e |
Baza de date pentru 1
anul de baza |
1
|
A\ 4 I
Modelul de
generare/atragere a € = = - - |
calatoriilor

Di st r idépladdrilar
intre zonele modelului

|

|

! :
Distrib u "Hleplasarilor intre |
modurile de transport

1 s

Afectareaper e "He a

........... 3 model [ == = o o
!

................. EVALUARE

Fig.3i Schema metodol ogiei de realizare a model 1

Calibrarea modelului de transport

Cali brarea model ul ui de transport consta it
reprezintt | egtt urgeneradei anttaficelui di/sawc taaoriii ce de
determina alegerea modului de transport si a unui anumit traseu/ruta pentru
efectuarea depl astrii de |l a Origine | a Des

componente ale modelului de transport.

Calibrareamodelului de generare/ atragere a deplastr
Fi ecbtrei zone | se a®conambicpacamet ciair asoei
fPop = popul a'Hi e

9 Wht = numarul de persoane care muncesc dintr-o gospodarie;
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1 Wh1 = numararul de persoane care muncesc in sectorul primar intr-o gospodarie;

1 Wh2 = numararul de persoane care muncesc in sectorul secundar intr-o gospodarie;
1 Wh3 = numararul de persoane care muncesc in sectorul tertiar intr-o gospodarie;

9 Wwt = numararul de persoane care muncesc intr-o gospodarie;

1 Wwl = numararul de persoane care muncesc in sectorul primar intr-o gospodarie

1 Ww2 = numararul de persoane care muncesc in sectorul secundar intr-o gospodarie
1 Ww3 = numararul de persoane care muncesc in sectorul tertiar intr-o gospodarie

1 Sh
i Ss

numarul de studenti sau elevi intr-o gospodarie

numarul de studenti sau elevi din scoli

De asemenea, fieckrei zone i se asociazt wu
atrase, pe scopuride ¢ £ | t tacestea&ind estimate din interviurile la domiciliu.
Matriceaorigine-d e st i na™Hi e esti mata pe baza intervi

Anatrice OD a-priorio .

Pentru fiecare scop aur rdietpdesoaddrdiii, csue adg ain oil
ckrora se estimeazt numitrul de dmpalinastr i ge
parte:

Modelul de generare si atragere a calatoriilor este calibrat pe baza datelor socio-
economice penru fiecare zona. Datele socio i economice la nivel de gospodarie sunt
preluate din recensamantul efectuat in anul 2002. Aceleasi informatiii despre
populatie, au fost folosite pentru a extinde anchetele la domiciliu la nivelul intregului
oras. In timpul achetelor la domiciliu au fost colectate informatii in legatura cu locatiile
in care persoanele au mers la scoala sau serviciu. Acesta ofera informatii importante
privind estimarea zonelor de atractie cum ar fi numarul de locuri de munca sau unitati

de invatamant pe fiecare zona.

Urmatorul model de regresie a fost folosit pentru estimarea calatoriilor si atractiilor
generate. Se presupune ca structura modelului va ramane aceeasi in viitor.

Gi=ai+ bi. X1 + ci. X2 +di. X3

Aj=aj+bj. X1+ ¢j. X2 +dj. X3
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unde:
Gi = generarea calatoriilor in zona i
A;j = atragerea calatoriilor in zona |
X1, X2, X3 = indicatorii socio economici pe zone
a, b, c = Parametrii
Variabilele explicatorii si parametrii estimati sunt prezentati in tabelul 1.

Tabelul 1 Variabilele explicatorii si parametrii estimati

- ey P i - - - AP \ . . - Camalagon
Trip pumpass: Comstani  Pag Whit Whi WHZ2  Wh3 Wl Waal  WaZ W Sh Ss colicei
Toranadk G 223 a1 ] .01 098
L] 053 003 aa7 0.00 098
T shudy (] 0.13 020 Q23 08
A a1 007 002 0.42 0493
Ta =g G 204 004 002 004 0.00 2.7
L] 2354 0.30 [l ] 201 a1 045
Far priwae fety] 205 0.04 004 144 0.03 0.73
M 000 a1 Qa7 Q.03 0.7
Far busn oo [E L] aaa 025 0113 am aai 033
L] am 203 0.43
O fety] 203 004 alli -] 0.58
M a.a1 0.08 0,00 0.43 a1 0.00 038
T Frewm G 005 &1 036 048 037 088
fe | 0ol 013 o gz oo aos o0s ool  0g
Hon cor chaner
Taaadk (] Qa2 Q16 0.7 aaz2 a0l 088
A 349 025 010 08 002 042
Torshudy Gan 037 0.75
L] 106 000 0.38 042
Ta=hkm (] aa7 am 0.00 0.00 0.04 0.74
A 0.47 052 005 042
Fair preiwaries G 205 084 009 0,00 0.54 202 0.03 &2
L] 2.0 0,00 023 .01 aE1
Far busniess Gen 0.0 L) | a1 0.43
M am 0.42
O G 203 0,00 a7 203 003 &2
L] 1375 a1 123 124 203 0.8
Tabame fety] 003 004 016 02 0,00 s QA0 .31 Q&1
M 025 053 041 0.05 089
Calibrarea modelului de distribu™Hi e intre zon

De p | a generatd seatrase de fiecare zona sunt apoi distribuite intre zone, pentru

fiecare pereche de Origine - De st i, utdiZéideno d e | u | gr Galibrareapi onal
modeluluis-a bazat pe anchetele |l a domiciliu combir
reHeauandeortr, pe baza DGtsltirti Ged)H ModelulL ungi mi i
di st riclk U Hit enirfost daldnat folosind tehnica tr-pr o p o r “ldare estel t

constransa atat la TLD cat si la Atragere/Generare calatorii.
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Modelul distributiei deplasarilor este urmatorul:
Ti= (G2 .AP) / D; ¢
unde:
Tij = Inter/Intra zone de calatorie
Gi = generarea calatoriei pe zona i
A = atragerea calatoriei pe zona j
Djj = distanta dintre zona i si j
a, b, ¢ = parametrii
Pentru intrazone, distanta (intrazonala) este calibrata in asa fel incat miscarile in
interiorul zonelor sa fie in concordanta cu cele din anchetele de la domiciliu.

Tabel 2 se prezinta parametrii modelelor gravitationale:

Tabelul 2 Parametrii modelelor gravitationale
Parametrii model Coeficient
A B C de corelare

Posesor auto

La munca 1.84 -0.33| -0.00012 0.84

La studiu 3,386.51 -1.37 | -0.00006 0.65

La cumparaturi 7.88 -0.39 | -0.00050 0.73

Scop particular 1.61 -0.31| -0.00012 0.83

Pentru afaceri 5.12 -0.56 | 0.00004 0.50

Altele 10.41 -0.52 | -0.00021 0.79

Spre domiciliu 39.78 -0.74 | -0.00010 0.80

La munca 4.59 -0.46 | -0.00009 0.84

La studiu 676.72 -1.11| -0.00017 0.82

La cumparaturi 7.43 -0.38 | -0.00056 0.65

Scop particular 9.99 -0.54 | -0.00012 0.52

Pentru afaceri 10.80 -0.70| 0.00007 0.40

Altele 106.78 -0.87 | -0.00012 0.76

Spre domiciliu 50.26 -0.75| -0.00014 0.80
Cali brarea model ul ui de distri bu'H e ntre n
Studiile efectuate ~n gomptomidtald laidiferifeer £ pos
niveledede Hi aevehi culelor "n gospodldeiHi nePeamt:
de autovehicule cresc, utilizarea ma Hi nd & woirn e ma i accesibilt
gospodtriei, duc®©nd | a un nmanHir drecazal mar e
gospodtriilor undma Hixnits$ t e oprsd mghuirle ca ace
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util i zatt ° pulfamilieirceii pnalmlitte @a gospodiriei ut
alternative de transport.

Figura 4 pr e z irepartizarea modal £t pentru ddeé&di nWeeeni vel
autovehicule. cGe Blfsseacrenhi farcaattti vt a cbtl Lt or i

privatecud e "Hi nde au\wehicule Hdescr ettt et eatri i transport

Mode S plit by Car Ownership

0% —

B0% —

0% —

.I:INEI'I-I'I'I:H:E-riSEd
& 5% — OPuT

W Ta=xi

OCar, PV

40%

30% —

10% —

0%

] 1 2 3+ All

Cars per Household

Fig.471 Di st r i bu Hifau nMigHd eeTHL nde Autosehicule

Studii efectuate “"n gospodbtrii
Numbrul tot al de cal atori.i din etapa de di s
moduril or in func™Hi e de alternativa modal a

impartinu r mt t ocategerii: e
Moduri lente
Alternativa modala a celor f t wehicule

Alternativa modala a celor cu vehicule

Moduri de transport lente (mers pe jos, cu bicicleta)
Al ternativa modala |l enta consta in parcursul |

este alternativa modal importanta datorita distantelor scurte. De aceea prima etapa
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este separareac £ | L t madale ldnte de cele motorizate. Modurile de calatori lente

sunt extrase
di

creHter ea

f ol oseasct

in cadrul modelului:
Pwij =1/ (1 + exp(a + b Dj)

di

stantel

n

toate

or

, persoanel e
bicicldecaciipebt mutdepl ambdi |l e | ente

ctl Lt osprée exersplu icin

concor

sunsa mai pu

unde:

Pwij= di stri bu Hi modala a modurilor | ent

Djj = distantele intre zona i si j

a, b = parametri
Model ul a fost <calibrat in func™H e de anchete
calibrat pentru toate scopurledec £ | Lt tsor ite puril e de vehicule. LT
rela™Hi il or pentru fiecdecél tiapfosdagregate icolc ul , sco
undes-au observat | egbtturi

In tabelul 3 sunt preze n t @ar&netrii modului lentde c £ | £ iagregarea.

Tabelul 3 Par ametr.i modul ui Il ent de ctlkttorie
Scopulct | tiori e a b Cocirl;lzi;lrg ] G
Proprietar de vehicul
afaceri 1.84 0.35 0.60
serviciu/privat -0.77 1.08 0.99
cumpitrtturi/ stu -1.83 1.06 0.98
F £ rvehicul
afaceri -1.81 1.80 0.95
serviciu -0.94 1.00 0.98
Privat -1.16 1.31 0.96
cumpitritturi/ stu -1.77 0.90 0.98

Alegerea modului de transportpent ru popul api a ce

nu denpin

Dinrestulc £ | £ t mmaisd, unela sunt calatorii ale posesorilor de autoturisme

S i altel

e

al

e

cel

or

car e

ca persoanele care nu sunt posesori de vehicules a f

nu

ol

au i

n

posesi e u

oseasct transpor
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Cu toate acestea, in urma anchetelor | a do
cadrul persoanel or care nu sunt posesori de
autoturism ceea ce “nseamnt cgxepogedagn cu un
autoturi sm. Pentru a reprezenta acest fenon

modala fixa a fost aplicata acestui tip e calatori.

Alternativa modala pentru posesorii de autoturisme

Restul de calatorii este format din posesorii de vehicule, ce au o alternativa
directa intre transportul publ ic si cel pr
privat si transportul public este estimata
modale pentru posesori de vehicule.

exp -l (Uijm)

E ek gum)

Uijm = a1(m) + az*cost(m) + as*in-vehicle time(m) + as*wait time(m) + as

unde:

Tij = calatorii intre zona i and zona j prin modul m

Cij = timpul compus general intre zona i si zona |

Uijm = lipsa de utilitate prin folosirea modului m pentru a calatorii intre zona

i si zona j

m = modul de transport

a, b, g(n), I, m= constante de calibrare

aiazasassunt coeficien™ ale Iipsei de wutil
a1 =constanta modala
a2 =valoarea timpului
as = coeficientul timpului in vehicul (de obicei 1)
as=coeficientul sta™Hi onar i
as=penaliztri de transbordare

Parametrii de scala si constantele modale sunt calibrate pe baza

comportamentului calatorilor observat in cadrul anchetelor la domiciliu.
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In tabelul 4 sunt prezent gp'dir amet r i i modal i fol osi
modale.
Tabelul 4 Par ametri.i modal i f ol osi "Hi l a cal
Coeficient Parametru
Pentru distri 2.00
VOT (euros/ora), a:
Doar pentru alocare 114
transportului public '
Coeficient de scala I 0.02
Constanta modala pentru .
. a1 8 mins
transportul public
Timpul in vehicul as 1.00
Ti mpul _de transf aa 1,60
transportul public
Numbtr ul de trans a 5 mins
c £ 1 Lt latahspdrta public >
Procent de gtrage_re al 24%
transportului public
5.1.2 Analizamacroi mezoas i t ua Hi ead eascft tu'thttafeeutui i

Culegereadedateir ecenstmi nt e

de circul ap

i e

A 'Haum s-a precizat mai sus, studiul de trafic pentrui n v e sanalizaké aafost

realizat prin luarea in considerare si recalibrarea Modelului de Transport

Buc urpeebnttir u s

t ua'Hi a

"Hi

a

brarea

a ct u a ldatelor disponibile det or u |

debite de trafic realizate Intr-o zi de lucru, intre orele 07:00 7 10:00 si 16:00 i

19:00inur mt t oiamrted

resec Hi i

- Bd. Nicolae Grigorescu 1 Bd. Basarabiei,

- Bd. Nicolae Grigorescu i Str. Liviu Rebreanu,

- Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu.

In afara de datele de trafic o b "Hi dinurdcenzarea traficului in i

sus, au fost folosite si date de traficde lar e ¢ e merénte ale traficului din aria

de studiu extinsa, a 'Heum s-a prezentat anterior.
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Scenariul f L r £ p-acalibrjarea modelului de transport pentru aria de

studiu

In cadrul acestei etape s-a detaliat modelul de transport in aria de studiu si s-a

realizat calibrarea acestuia considerand datele de trafic recenzateini nt e fles e ¢ "Hi

men'Hi onata anterior.

Rezultate o b p i mpuntnedelarea numerica

In figurile de mai jos sunt prezintate principalele rezultate ale modelarii macro-

mezo ad e s f £ Hraficllurratier in zona urbana analizata:

A Infigurile 7,8si9sunta r t tvaladrile debitelor de trafic exprimate in vehicule
etal on/ ora, pentru ora de vOrf de di minea

A In figurile 10, 11 si 12 s e p r eirgarzieri & Nivelele de Serviciu in
I nt er grecanikéi Raportul Volum/Capacitate pe bara dintre intersec’Hi i
pentru sit uac'Hirac warcat Hichel av @ref de di mi nea Ha

A In figura 13, 14 si 15 sunt a r L tvaldrile debitelor de trafic exprimate in
vehicule etalon/ora, pentruorade varfded u patmi aza PM, cal i brare
actuala.

A Infigural6,17si18s e p r éntAnzieritsilNivelele de Serviciuini nt er, s e ¢ "Hi i
precum si Raportul Volum/Capacitate pe bara dintre i nt e r, pentcu™Hi i
situa'™i a ca atcuodaldelirte d u palmiaza PM.

Valorile de trafic, raportul Volum/Capacitate siNivel ul de Ser viciu au fc

prin afectarea pe reHea a matricelor OD c.

detalierea reHelei si a zonificktrii din cad

aria de studiu. Astfel se asigura o abordare unitara a proiectului din perspectiva

mobi |l itk ™Hii S i a Malbrile xegpedtive aunt estimatecdirecténu | a "Hi e .

cadrul modelului de transport.

Ni vel ul de Servrieeprueziimmtibntgerasdeudpide conges

respective si este dat de intarzierea medieintr-oi nt er sec ™Hi e (" nt ©r zi er

cal cul eazt i n secuuwiheonsderarevieate ivehigulele sei i a
traverseazt i nter sec’ide maijosessep epcrte zviant.t | Mi vteal |l
Serviciu pentru intersec™Hi ile nesemaforizat
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. o Il nt er sec Hii 1 Il nt er sec ™Hii ne
Nivel de Serviciu —— - - -
Intarzierea medie pe vehicul (secunde/vehicul)
A <=10 <=10
B >1071 20 >107 15
C >20171 35 >157 25
D >3571 55 >2571 35
E >5571 80 >3571 50
F >80 >50

Sursa: Traffic Engineering Handbook, ITE T Institute of Transport Engineers, USA

Raportul Volum/Capacitate pentru artere rutiere r e pr e z ien tadiHirea

i ntensitatea fluxul ui de circul a™Hi e si cCaf
drum/artera stradala luat in considerare, aHa cum se prezinta mai
Nivel de Raport Volum / Capacitate % Viteza Liberé
Serviciu
A <= 0,50 >= 90%
B 0,601 0,69 70% i 90%
C 0,701 0,79 50%
D 0,801 0,89 40%
E 0,907 0,99 33%
F >= 1,00 <= 25%

Sursa: KITSAP County, Department of Public Works
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Obs: Fluxurile de trafic pe Bd. Nicolae Grigorescu ajung la max. 1.267 i 1.318 veh etalon/orape sensintrei nt er e ¢ 'Hi i | e
Str. C-tin Br © n siwtH Liviu Rebreanu, silamax. 1.170-1.289 veh etalon / ora pe sens i

Rebreanu si Bd. Camil Ressu.

ntre
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Obs: Rezerva de capacitate pe Bd. Nicolae Grigorescu si pe Str. Liviu Rebreanu este de max. 50%. Nivelul de Serviciu in
i ntersec™ a Bd. Ni.C-0b |l ae BGONI auidéntaeiard ntedisSde 1 min si 34 sec sec / veh etalon, siin
i ntersec™ a Bd. 8kiLivio Rebreanu €steiDgca o Tet&zere medie de 42 sec / veh etalon.
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Raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu in intersectii
Calibrare situatia actuala - ora de varf de dimineata AM
Model de Transport Urban Bucuresti-lifov

Autori: Adrian Vilcan, M.Sc. & Ivana Martin consultant mobilitate

Link bars Nodes
Volume capacity ratio PrT (AP) Level of service
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Fig. 10 1 Intarzieri si Nivelul de Serviciuini n t e r- Kaportidivolum/Capacitate pe baradintrei nt er-s @ ¢ a Hi decd atcwd ladgHi e
ora de vOrf d detaliuiBchiCamél RE$$a / BA.NNicolae Grigorescu

Obs: Rezerva de capacitate pe Bd. Nicolae Grigorescu si pe Bd. Camil Ressu este demax.30%.Ni vel ul de Serviciu

Bd. Nicolae Grigorescu / Bd. Camil Ressu este F, cu o intarziere medie de 7 min si 6 sec / veh etalon.
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5.1.3 Scenariul cu pasaje pe Bd. Nicolae Grigorescu: Bd. Nicolae

Grigorescu i Bd. Basarabiei; Bd. Nicolae Grigorescu i Str. Liviu

Rebreanu: Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu

In cadrul acestei etape a fost considerat in modelul de transport scenariul cu 3

pasaje, si anume Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Basarabiei; Bd. Nicolae

Grigorescu i Str. Liviu Rebreanu; Bd. Nicolae Grigorescu i Bd. Camil Ressu.

Cererea de mobilitate estimata i n i péfitrafiecare ora de varf a fost considerata

pentru estimarea efectelori mp | e meelor dovai pasaje asupra debitelor de

c i r c wilasupki performantei traficului, si anume raportul Volum/Capacitate si

Nivelul de Serviciuini nt er. s ec "Hi i

Rezultate o b p i mpuntnedelarea numerica

In figurile de mai jos sunt prezintate principalele rezultate ale modelarii macro-

mezoad e s f £ Hraficllur rutiér in zona urbana analizata:

A

In figurile 17, 18, 19 si 20 sunt a r L tvaldrile debitele de trafic exprimate in
vehicule etalon/ora, pentoru ora de vOrf

In figurile 21, 22, 23 si 24 s e p r drtaizierk st Nivelele de Serviciu in

I nt er grecanikéi Raportul Volum/Capacitate pe bara dintre i nt er, s e ¢ "Hi i

pentru scenariul cu doua pasajeor a de vOrf de di mi neaHa
In figura 25, 26, 27 si 28 sunt a r L tvaldrile debitelor de trafic exprimate in
vehicule etalon/ora, pentru ora de varf de d u paimiaza PM.

In figura 29, 30, 31 si 32 s e pr dreaiziert si Nivelele de Serviciu in

I nt er grecanikéi Raportul Volum/Capacitate pe bara dintre i nt er, s e ¢ "Hi i

pentru ora de varf de d u paimiaza PM.
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Fig. 17 1 Debite de trafic - scenariul cu 3 pasaje, orade varfde d i mi nAda \dt/ora, vedere de ansamblu
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